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Transporte nicht-entwdhnter Kéalber

1.Auftrag

Die Landestierschutzbeauftragte beim Ministerium fir L&ndlichen Raum und
Verbraucherschutz des Landes Baden-Wirttemberg Dr. Julia STUBENBORD hat —
vertreten durch Tierarztin Ariane Désirée KARI — dem Unterfertigten per 6. 12. 2019 den

Auftrag erteilt, in aulen bezeichneter Rechtssache ein Gutachten zu den Fragen zu erstatten,

1. ob und in welchem Ausmal bei Langstreckentransporten dem Bedirfnis nach Tranke-
und Futteraufnahme nicht-entwohnter Kéalber genlige getan werden kann,
2. ob nicht-entwohnte Kélber bei Langstreckentransporten in Zusammenhang mit der

Tranke- und Futteraufnahme Schmerzen, Leiden und Schaden erfahren.

2.Befund

1. Aus eigener Erfahrung als Tiertransportinspektor des Landes Karnten in Osterreich in

den Jahren 1998 bis 2012 sind dem Unterfertigten zahlreiche Transportvorgénge
bekannt, bei denen génzlich ungeeignete Trankesysteme in Fahrzeugen Verwendung
fanden, die dennoch und expressis verbis fir den Langstreckentransport nicht-

entwohnter Kalber zugelassen waren.

2. Ahnliche negative Erfahrungen mit behérdlich zugelassenen Fahrzeugen und nach Art.
14 abgefertigten Kélbertransporten hat der Unterfertigte als Mitarbeiter von NGO’s

(www.animals-angels.de, www.animal-welfare-foundation.org und

www.tierschutzbund-zuerich.ch) gemacht.

3. Die mangelnde Durchsetzung verordnungskonformen Transportes nicht-entwohnter
Jungtiere stellt offenkundig ein permanentes und systematisches Versaumnis der

Mitgliedstaaten dar, welches auch bei Kontrollbesuchen des Inspektionsdienstes der

EU-Kommission (FVO) kritisiert wurde, z.B. bei folgenden ,missions*:
DG(SANCO0)2010-8384 (Tschechische Republik, S.19); DG(SANCO0)2010-8387
(Polen, S.19) (zit. nach ANIMALS  ANGELS, 2016); DG(SANC0)2012-6526
(Litauen, S. 15); DG(SANTE) 2017-6107 (Deutschland, S. 5 ff).
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3.Gutachten

1. Nicht-Entwohnte

Nicht-entwdhnte Jungtiere sind noch nicht oder noch nicht ausreichend imstande sich von
Festfutter zu ern&hren und sind zur Ganze oder Uberwiegend von Fllssignahrung abhangig.
Die Nahrung wird ihnen entweder in Form von Milch oder Milchaustauschertranke
angeboten. Sie sind — im Vergleich zu entwohnten Tieren — in erhéhtem Male auf die

Fursorge ihrer Mtter oder menschlicher Betreuer angewiesen.

Nicht-entwohnte Kélber sind — wie auch nicht-entwohnte Lammer, Kitze und andere
Wiederkduer — funktionelle Monogastrier, zumal die drei Vormagen (Haube, Pansen und
Psalter) zwar angelegt sind, vorerst aber nur der Labmagen voll ausgebildet ist. Das
Wachstum und die Ausreifung der Vormagen erfolgt Hand in Hand mit dem Angebot und
der Aufnahme von Rauhfutter (Heu, Stroh), sodass das erste Wiederkéuen i.d.R. mit zwei
Wochen einsetzt (SCHEUNERT u. TRAUTMANN, 1976) und die Tiere ab 6 (Lammer,
Kitze) bzw. ab 8 Wochen Alter (Kalber) vom Milchfutter entwéhnt werden kénnen (COM,
2009; RABITSCH u. FRANZKY, 2015). Unter naturlichen Haltungsbedingungen saugen
Jungtiere weit langer bei ihren Muttertieren.

Jungtiere gelten dann als entwohnt, wenn sie nicht mehr von Flussigfutterung abhangig

sind, sondern ihren Lebenserhalt zur Ganze aus Rauhfutter und Wasser bestreiten kénnen.

2. Aufzuchtkalber / Nutzkalber

In Milchviehherden ist eine Remontierungsrate, also eine Erganzung durch Jungkihe, von
25 bis 30% anzustreben. Im Falle einer Bestandsaufstockung sollten mdglichst alle
weiblichen Jungtiere aufgezogen werden, um keine Tiere zukaufen zu mussen und die
Besseren aussuchen zu konnen (HILBK-KORTENBRUCK, 2019). Das bedeutet, dass der
Grol3teil der weiblichen Nachzucht als Aufzuchtkéalber am Hof verbleibt, wéahrend dieser
Bedarf bei méannlichen Tieren schlicht nicht besteht und diese Tiere als Nutzkalber in die
Kalber- oder Bullenmast verkauft werden. Auch solche weiblichen Kalber, die nicht der

Nachzucht dienen, werden zumeist andernorts vermarktet.
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Aufgrund der geringen Anzahl von spezialisierten Kalberméstern in manchen
Bundeslandern werden die Tiere bereits in einem Alter von 2 bis 3 Wochen in andere
Bundeslander verbracht, sehr hdufig aber auf Langstrecke nach Spanien oder in die

Niederlande exportiert.

In der landwirtschaftlichen Praxis haben sich sehr unterschiedliche Tréankeschemata fur
Kélber etabliert, und diese unterscheiden sich auch je nach Verwendungszweck:
Grundsétzlich gelten Milch bzw. Milchaustauscher (MAT) als teure, hygienisch
problematische und arbeitsaufwandige Futtermittel, deren Einsatz entsprechend maoglichst
gering sein sollte (TRAUSCHKE, 2008). Er ist insbesondere dort gering, wo das Tier
nahezu nutz- und wertlos erscheint und maéglichst friihzeitig vom Hof gebracht wird, wie
das bei ménnlichen Nachkommen von Milchrassen der Fall ist. Hingegen nehmen Kélber,
die zusammen mit und beim Muttertier gehalten werden, ein Vielfaches an Milch pro Tag
auf und erreichen dadurch deutlich hohere Zunahmen und eine bessere Konstitution
(MACCARI, 2012).

Einsparungspotenzial wird selbst dort gesucht, wo bei einer taglichen Fitterung von einem
Kilo Milchaustauscher pro Kalb pro Tag die taglichen Ausgaben bei nur 1,50 bis 3,00 € pro
Tag liegen (WEYRAUCH, 2015).

. Kaufpreise der Kalber

Aus dem Gesagten ergibt sich, dass weibliche Nachzuchthoffnungen und Auktionskélber
im Alter von 2 bis 3 Wochen einen Wert von zwei- bis mehreren hundert Euro
reprasentieren (LK-K, 2019; RBW, 2020), wohingegen gleichaltrige ménnliche Kalber
unter Umstanden um 30,- bis 50,- €, mitunter aber gar nur fiir 8,- € (ARD, 2020) gehandelt

werden.

Bedarf / Bedurfnis

Ein Bedurfnis ist definiert als das Gefihl, welches mit dem Streben nach dem Ausgleich
eines Mangels verbunden ist; Bedarf hingegen ist das objektiv feststellbare Defizit, dessen

Beseitigung einen physiologischen Zustand wiederherzustellen imstande ist.

. Futterbedarf / Trankebedarf

Fur die Ka&lberaufzucht und -mast gibt es Richtwerte zur Energie- und
Proteinversorgung, die in Abhangigkeit vom aktuellen Korpergewicht und der

jeweiligen genetisch determinierten und angestrebten Wachstumsintensitat die fur den
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Selbsterhalt und das Wachstum erforderlichen Mengen an Mega-Joule (MJ) Energie
und Gramm Rohprotein anfilhren (z.B. LFL, 2019). Ahnliches gibt es als Anhaltswerte
fur den Wasserbedarf in Abhéngigkeit von den Umgebungstemperaturen (DLG, 2014).

Il. Erhaltungsbedarf / Leistungsbedarf

Streng genommen ist die Berechnung eines Bedarfs ausschlielich zum Selbsterhalt
(Uberlebensfahigkeit) ein sehr theoretisches Unterfangen, zumal allein der Aufwand
eines Kalbes fir Wachstum bereits einem Leistungsbedarf zuzurechnen ist. Weitere
Kriterien sind Bewegung, beim Transport das Halten des Gleichgewichtes, v.a. aber die
Einhaltung der Koérpertemperatur bei Umgebungstemperaturen auf3erhalb der spezies-

und altersgruppenspezifischen Temperaturoptima.

Ein Kalb bendtigt zum Aufrechterhalten der Homdostase (Gleichgewichtszustand des
physiologischen Temperaturoptimums) sowohl bei Temperaturen unter +5° C
(Kaltestress) als auch Uber +30°C (Hitzestress) erheblich mehr Energie als im
,,Wohlfuihlbereich zwischen 10 und 25°C.

Kélber bendtigen bei Stallhaltung in einem Alter von 3 bis 6 Wochen taglich zwischen
16 und 22 MJ Energie und 160 bis 240 g Rohprotein (DROCHNER et al., 2008).

I11. Trankemengen

Hervorhebenswert erscheint, dass ein Kalb mit einer Kérpermasse von 90 kg zwischen
8 Liter bei +5°C und 13 Liter Flissigkeitsaufnahme bei +28°C Umgebungstemperatur
benotigt (DLG, 2014). Ad libitum getrénkte Kalber trinken jedoch bis zu 18 Liter pro
Tag (MACCARI, 2012).

Kélber bendtigen bei Stallhaltung téglich ca. 10 bis 20% der Kérpermasse in Form von
Flussigkeitszufuhr (temperierte Milch oder Milchaustauscher) (KHAN et al., 2011).

4. Nahrungsaufnahme / Schluckakt

Obschon neugeborene Kalber bereits in den ersten Lebenstagen vorerst noch spielerisch
Heu aufzunehmen im Stande sind und das Wiederkauen schon mit 2 bis 3 Wochen einsetzt,
erfolgt die Futteraufnahme bis zu einem Alter von 6 Wochen ganz Uberwiegend durch
Aufnahme von Flussigfutter. Erst danach kann allmahlich die Entwohnung erfolgen, sodass
eine Erndhrung ausschliel}lich mit Raufutter erst ab 8 Wochen mdglich ist. Insofern sind
Durst und Hunger beim flussigfutterungsabhéngigen Kalb immer miteinander verbunden.
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Rinder sind Saugtrinker. Bei nicht-entwohnten Kaélbern erfolgt die Aufnahme von
Futtertranke (Milch, Milchaustauscher) nicht durch Lecken, Lo6ffeln oder Schliirfen,
sondern durch Saugen. Das Saugen an zitzendhnlichen Strukturen mit weicher verformbarer
Oberflache ist angeboren, wohingegen Trinken von freien Oberflachen und auch von

metallenen Spendern erst erlernt werden muss.

Der Saugakt besteht aus einer Ansaugphase (ca. 75%), in der in der Mundhdhle mit Hilfe
des dabei rinnenférmig geformten Zungenriickens ein Unterdruck erzeugt wird, und einer
Schluckphase (ca. 25%), in der durch Anpressen der Zunge am Gaumen ein Uberdruck
entsteht, die Flussigkeit rachenwaérts beférdert und sodann reflektorisch abgeschluckt wird.
Dieser Zyklus von Saugen und Schlucken findet bis zu 120 x pro Minute statt. Der Saugakt
dauert mehrere Minuten und findet unter natiirlichen Bedingungen 3 bis 8 mal (im Schnitt

6 mal; dazu gibt es leicht unterschiedliche Literaturangaben, z.B. LFL, 2004) pro Tag statt.

Schlundrinnenreflex

Der Schlundrinnenreflex (besser: Haubenrinnenreflex) ist ein unwillkirlich gesteuerter
Bewegungsablauf in der Haube (Reticulum = Netzmagen) bei Kélbern in der Sdugephase.
Sinn des Reflexes ist es, die aufgenommene Milch auf kirzestem Weg entlang von sich
reflektorisch bildenden Schleimhaut-Muskel-Wilsten von der Speiserdhre Uber die
Hauben- und Psalterrinne (Psalter = Blattermagen) direkt in den Labmagen zu

transportieren, wo sie verdaut werden kann.

Bei falschen Futterungsregimes, zu kaltem Flussigfutter und Einwirkung von groRem
Stress, falscher Kopf-Hals-Position (TAMTOGL et al., 2013), Schwéche oder Krankheit
kann der Reflex bei Ké&lbern ausbleiben oder unvollstandig erfolgen, sodass Milch in den
noch nicht ausgereiften Pansen gelangt und hier tiber Fehlgarungen und Féaulnisprozesse zu

Verdauungsstorungen und Durchfallen fihren kann.

Einer anderen Arbeit zufolge — die Untersuchung umfasst allerdings nur 6 Tiere —
beeinflussen weder die Trankeform (Saugertranke, Eimertranke) noch die Saugerposition
noch der Durchmesser der Saugertffnung, weder die Milchtemperatur noch die
Milchaustauscherkonzentration das Entstehen eines Schlundrinnenreflexes
(BRAMMERTZ, 2014).

Gewahrleistet erscheint die Entstehung des Schlundrinnenreflexes durch den
physiologischen Saugakt, jedenfalls nicht durch den Schluckakt (MARAHRENS, 2019).
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6. EiweilRverdauung / Labgerinnung

Nach erfolgter Flissigmahlzeit (Milch oder Milchaustauscher) erfolgt im Labmagen des
Kalbes die Eiweillverdauung, wobei das Milcheiweil} Kasein durch das Labferment
Chymotrypsin in das verdauliche Parakasein tibergefuhrt wird. Der pH-Wert im Labmagen
steigt wahrend der Tranke von 1.4 auf 6.0 an, um dann innerhalb von etwa sechs Stunden
wieder den Ausgangswert zu erreichen. Dies bedeutet, dass im Labmagen zwei Stunden

nach der Trénke ein optimaler pH-Wert fir die Milchgerinnung herrscht.

Geldste Anteile werden innerhalb von zwei bis drei Stunden in den Diinndarm weiter

transportiert, wéhrend das Koagulum langsamer verdaut wird.

7. Ruhephase

Der Vorgang der MilcheiweilRverdauung (Kaseinausféllung) benétigt zumindest drei

Stunden Zeit, in denen das Kalb physiologischerweise liegend ruht.

8. Milch / Milchaustauscher / Elektrolyte / Wasser

In den ersten Lebenswochen ist das Verdauungssystem der Kélber an die Zusammensetzung

von Vollmilch angepasst. Wenn statt VVollmilch Milchaustauscher gefttert wird, sollte

dieser 50 bis 60% Magermilch enthalten. Je geringer der Magermilchanteil ist, desto hoher
ist das Risiko fir Verdauungsprobleme. Solche Misslichkeiten kénnen auch durch
beigemengte pflanzliche Proteine entstehen, die fir junge Tiere aufgrund eines in jungem
Alter noch bestehenden Enzymmangels schwer verdaulich sind (TRAUSCHKE, 2008;
HERZOG et al., 2020).

Elektrolytldsungen dienen v.a. dem Ausgleich von Elektrolytverlusten, wohingegen der
Nahrwert solcher Lésungen fraglich (MARAHRENS, 2019) oder duf3erst gering ist und bei

weitem nicht ausreicht, den Bedarf an Kohlenhydraten und Proteinen zu decken (HERZOG

et al., 2020). Die Gabe einer Elektrolytlosung kann somit nicht als ,,Fiitterung* angesehen
werden, da dies nicht ausreicht, um den Nahrstoffbedarf der Kalber zu decken. Nur
kurzfristig und als Uberbriickung zwischen zwei Mahlzeiten kann eine Elektrolytlosung
gereicht werden. Somit ist bei nicht abgesetzten Kélbern die Gabe von Milch/MAT zur

Futterung (tiber)lebensnotwendig.

Eine alleinige Wasserversorgung ohne Fitterung mag zwar den Bedurfnissen zur

Flussigkeitsaufnahme gendigen, ist aber génzlich ungeeignet dem Né&hrstoffbedarf der Tiere
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gerecht zu werden, und birgt darlber hinaus die Gefahr der Wasserintoxikation (mit
Hé&moglobindmie und -urie) in sich (ROSENBERGER, 1978).

Intervalle der Nahrungsaufnahme / Trankeintervalle

Unter natirlichen Bedingungen saugen Kalber 3- bis 8-mal, im Schnitt 6-mal pro Tag am
Euter ihrer Mitter. Unter den Bedingungen der landwirtschaftlichen Tierhaltung werden
Kélber idR zweimal taglich, seltener dreimal taglich getrankt. Werden Kaélber alle 12
Stunden getrénkt, so zeigen sie schon vor dem nahenden Fiitterungszeitpunkt unspezifische
Anzeichen hohergradigen Hungers, wie vermehrte Vokalisation, und bei Gruppenhaltung
zunehmend wechselseitiges Besaugen sowie verstarkt einsetzender Wettbewerb um

TrankflUssigkeiten.

I. Verlangerung der Intervalle und Folgen

Zeigen Kalber bei 12-stiindigen Futterungsintervallen bereits geraume Zeit vor der zu
erwartenden Futterung Zeichen von Hunger, so verstarkt sich dieser bei Verzdgerung
bzw. beim Ausbleiben der Fitterung. Das schlichte korperliche Unbehagen geht
allméhlich, mitunter aber rasch, in héhergradige unangenehme, sodann lebensfeindliche
Empfindungen Gber: die Tiere leiden an der dem Selbsterhaltungstrieb
entgegengesetzten Einwirkung des Futterentzuges und an der lebensfeindlich
empfundenen Umwelt (BERNATZKY, 1997).

Je langer der Zustand des Hungerns anhélt, desto gewichtiger ist die Beeintrachtigung
des Wohlbefindens. Sukzessive kommt es zu einem erheblichen Leiden, welches sich
in bestandigem Bloken und Belecken der Umgebung — seien es Artgenossen, seien es
Ausstattungsgegenstande des LKWs, z.B. Gitterstébe, Trankenippel — dul3ert.

Der Zustand des Leidens kann nur dadurch beendet werden, indem den Bedurfnissen

der Tiere Geniige getan wird, der Hunger durch Futterung beendet wird.

Eine ausschlielliche Trankung der Tiere mit Wasser oder Elektrolytlésungen vermag —
abgesehen davon, dass ein solches Vorgehen 12 und mehr Stunden nach der letzten
Futterung nicht bedarfsgerecht ist, also nicht dem Bedarf der Tiere entspricht — (auch)

die Bedurfnisse der Milchkalber nur unvolistandig und kurzfristig befriedigen.
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10. Rechtliche Grundlagen

I. Art. 3 der Verordnung (EG) Nr. 1/2005

In Art. 3 S. 1 der Verordnung (EG) Nr. 1/2005 (im Folgenden: EU-TTVO) findet sich
— ebenso wie in Erwégungsgrund Nr. 11 — der Grundsatz der Vorsorge und
Gefahrvermeidung. Schon die ernsthafte, realistische und nicht lediglich fern liegende
Madglichkeit, dass einem Tier oder mehreren Tieren beim Transport Verletzungen oder
unnotige Leiden zugefligt werden ,konnten“, muss also dazu fihren, dass die
Transportplanung geéndert wird bzw. der Transport unterbleibt (MAISACK et al.,
2016).

Vor einer Beforderung missen insbesondere alle erforderlichen Vorkehrungen
getroffen werden, um die Befdérderungsdauer so kurz wie moglich zu halten und den
Bedurfnissen (dazu s. 3. 3. und MARAHRENS, 2019) der Tiere wahrend der
Beforderung Rechnung zu tragen (Art. 3 a)); die Transportmittel mussen so konstruiert,
gebaut, in Stand gehalten und so verwendet werden, dass den Tieren Verletzungen und
Leiden erspart werden und ihre Sicherheit gewéahrleistet ist (Art. 3 c)); die Tiere missen
in angemessenen Zeitabstdnden mit Wasser und Futter, das qualitativ und gquantitativ
ihrer Art und Grol3e angemessen ist, versorgt werden und missen ruhen kénnen (Art. 3
h)). Damit muss gewahrleistet sein, dass das Wohlbefinden der Tiere in angemessener
Weise aufrechterhalten wird (Art. 3 ), 2. S.).

Diese Allgemeinen Bedingungen des Art. 3 erlangen dort Bedeutung, wo
tierschutzrelevante Fragen in den Anhdngen der VO nicht oder nicht ausreichend
detailliert geregelt sind: Dann muss die Antwort auf die jeweilige Fragestellung
den Erwagungsgrinden und den Allgemeinen Bedingungen entnommen werden
(MAISACK et al., 2016). Gegenstandlich betrifft dies vor allem das Angebot
altersgerechter Flussigfutterung in den zur Leidensvorbeuge erforderlichen
Intervallen sowie die Existenz (sowie die Anzahl, Verteilung und
Zuganglichkeit) von  Trankeeinrichtungen, die den physiologischen

Bedrfnissen nicht-entwohnter Kalber gerecht werden.

Il. Transportbeschrankungen

Transportverbote bestehen dort, wo die Allgemeinen Bestimmungen des Art. 3 nicht

eingehalten werden konnen und das Wohlbefinden der Tiere nicht wéhrend der
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gesamten Beforderungsdauer gewéhrleistet werden kann, und wo die Transportfahigkeit

nicht gegeben ist.

Transportbeschrankungen fiir Kaélber bestehen aufgrund des Alters der Tiere:
Entsprechend der EU-TTVO durfen Kalber bis zum 9. Lebenstag maximal 100 km

befordert werden, vom 10. bis zum 13. Tag maximal 8 Stunden, ab dem 14. Tag!
maximal 19 Stunden, und ab der Entwdhnung, die frihestens im Alter von 2 Monaten

erfolgen kann, 29 Stunden.

I1l. Kurzstrecken / Langstreckentransport

Eine ,,lange Beforderung* ist gem. Art. 2 m) EU-TTVO eine Beforderung, die ab dem
Zeitpunkt der Bewegung des ersten Tieres der Sendung 8 Stunden Uberschreitet. Somit

dauert ein Langstreckentransport mehr als 8 Stunden, wohingegen ein

Kurzstreckentransport unter 8 Stunden bleibt; in diese Zeiten sind jeweils Ver- und

Entladezeiten einzurechnen (vgl. 3. 10. V., Ver- und Entladezeiten).

Bei Langstreckentransporten von Haus-Equiden, -Rindern, -Schafen, -Ziegen und -
Schweinen bedarf es einer Zulassung der Fahrzeuge und ihrer Ausstattung gem. Anh. 1,
Kap. VI'iVm Art. 3 leg. zit.

Versandort

Der ,,Versandort™ ist grundsatzlich der Ort, an dem ein Tier erstmals auf ein
Transportmittel verladen wird, vorausgesetzt, es war vor seinem Versand wahrend

mindestens 48 Stunden an diesem Ort untergebracht (Art. 2 r)).
Sammelstelle

Ausnahmsweise gilt der Ort, an dem ein Tier erstmals auf ein Transportmittel verladen
wird, nicht als Versandort, und zwar dann, wenn es zu einer amtlich zugelassenen
Sammelstelle, die auch die Bestimmungen des Art. 9 EU-TTVO erfillt, gebracht und
von dort die hauptsachliche Beforderung antritt. Dabei dirfen die Tiere bei der
Sammelstelle sogleich auf das 2. Transportmittel verladen werden, wenn die Anfahrt
weniger als 100 km betragt (Art. 2 ) i)). Betragt die Anfahrt hingegen mehr als 100 km,

mussen die Tiere vor ihrem Versand von der Sammelstelle an dieser mindestens sechs

1 Gem. § 10 (4) der (Deutschen) Tierschutztransportverordnung (TSchTrV) diirfen ,, Kélber im Alter von weniger
als 14 Tagen [ ...] innerstaatlich nicht befordert werden .
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Stunden mit ausreichend Einstreu und Frischwasser unangebunden untergebracht
werden (Art. 2 r) ii)).

Nach Art. 2 b) wird an einer Sammelstelle eine Tiersendung zusammengestellt, die

Tiere aus unterschiedlichen Herkiinften hier zusammenfihrt.
Kontrollstelle

Eine ,,Kontrollstelle* ist gem. Art. 2 h) der EU-TTVO ein amtlich zugelassener
Aufenthaltsort (EN: control post = staging point) im Sinne der Verordnung (EG) Nr.
1255/97 zur Festlegung gemeinschaftlicher Kriterien fur Aufenthaltsorte [...] (s. 5. 1.).
Entsprechend Anh. I, Kap. V, 1.5. der EU-TTVO miissen Hausequiden, -Rinder, -
Schafe, -Ziege und -Schweine — sofern sie innert der festgesetzten Beforderungsdauer
nicht den Bestimmungsort erreichen — an einer ,,Kontrollstelle entladen, gefiittert und

getrankt werden und eine Ruhezeit von mindestens 24 Stunden erhalten.

Der Passus, dass die Tiere an Kontrollstellen eine Ruhezeit von nur mindestens
12 Stunden (und nicht mindestens 24 Stunden) erhalten miissen, bezieht sich —
auch teleologisch betrachtet — ausschlieflich auf die in Anh. I, Kap. V, 1.7. b)
EU-TTVO genannte Bedingung, ndmlich, dass nach dem Transport auf
Fahrschiffen, bei dem die Tiere an Bord der LKWs bleiben — und auch nur im
direkten Linienverkehr zwischen zwei geografischen Punkten innerhalb der
Gemeinschaft (und nicht zwischen der Gemeinschaft und Drittstaaten) — diese
entladen werden mussen und im Hafen oder in dessen N&he eine Ruhezeit von
zwolf Stunden erhalten missen, wenn die maximal zuldssige Beférderungsdauer
auf See uberschritten wurde (CURIA, 2006).

Bestimmungsort

Ein ,,Bestimmungsort™ ist der Ort, an dem ein Tier von einem Transportmittel entladen
und entweder geschlachtet wird (nur bei Schlachttieren) oder fiir mindestens 48 Stunden

untergebracht wird, bevor es weiter befordert werden darf (Art. 2 s)).

Eine Sammelstelle kann nur dann Bestimmungsort sein, wenn beabsichtigt ist die Tiere
dort mindestens 48 Stunden vor einer Weiterbefdrderung unterzubringen (MAISACK
u. RABITSCH, 2018).
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Umladeort / Sammelstellenhopping

Ein ,,Umladeort“ ist ein Ort, an dem Tiere entweder von einem Transportmittel auf ein
anderes umgeladen werden, oder an dem die Tiere nach Abladung weniger als 48
Stunden verweilen (Art. 2 t)).

Werden Tiere nach Versand an einer Sammelstelle zu einem in den Begleitdokumenten

als Bestimmungsort deklarierten Ort verbracht, der selbst wieder eine Sammelstelle ist,

und kénnen die Tiere nicht in Entsprechung des Art. 2 s) i) nach Abladung 48 Stunden

ruhen, sondern werden innert klrzerer Frist wieder verladen — z.B. in Entsprechung des

Art. 2 1) ii) nach 6 Stunden —, so ist dieses VVorgehen klar gesetzwidrig (MAISACK et

al., 2016; MAISACK u. RABITSCH, 2018), zumal

- mit der Verladung auf der ersten Sammelstelle die zuldssige
Hochstbeforderungsdauer beginnt

- dadurch mit solchem ,,Sammelstellenhopping® die wahre Beforderungsdauer
verschleiert wird

- dem teleologischen Zweck der EU-TTVO zuwidergehandelt wird, wonach lange
Befdrderungen auf ein MindestmaR zu beschranken sind (Erwagungsgrund (5)) und
die Beforderungsdauer so kurz wie moglich zu halten ist (Art. 3 a)).

. GewOhnung

Tiere mussen sich sowohl an das Verkehrsmittel (Anh I, Kap 111, 1.1.) als auch an die
Art des Fltterns und Trankens erst gewdhnen kénnen (Anh I, Kap 11, 2.7.).

Kélber, die vor Betreten eines Fahrzeuges ausschlieBlich an Rinderzitzen oder Nippel
aus Gummi oder anderem verformbaren Material gewohnt waren, kénnen sich niemals
in der kurzen Zeit nach Verladung oder wahrend der Beférderung an Metallnippel oder
Nippel aus Hartkunststoff oder andere ihnen unbekannte Trénkeeinrichtungen
gewoOhnen. Deswegen und weil aus herkébmmlichen Wasseranschlissen in
Tiertransportfahrzeugen auch mitunter ein UbermaB an Trankewasserversorgung
erfolgen kann, missen Eimer mit verformbaren Saugern mitgefiihrt werden (COM,
2009). Bei Verwendung von Eimern geht es vor allem darum, dass diese einerseits von
nicht-entwohnten Ké&lbern leichter als Futterquelle erkannt werden, andererseits

dadurch erst eine kontrollierte Futtermengenaufnahme ermdéglicht wird.
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V. Befdrderungszeiten

Die maximalen Beforderungszeiten sind Tierart- und Bedurfnisspezifisch festgelegt und
betragen gem. Anh. I, Kap. V iVm Art. 3 leg. zit. fiir nicht-entwohnte Kalber, Lammer,
Zickel, Fohlen und Ferkel 19 Stunden. Dabei missen Ver- und Entladezeiten
eingerechnet werden (vgl. 3. 10. V., Ver- und Entladezeiten); auBerdem missen diese
Tiere nach einer Beftérderungsdauer von 9 Stunden eine ausreichende, mindestens
einstiindige Ruhepause erhalten, insbesondere damit sie getrdnkt und ndtigenfalls
geflttert werden kdnnen; nach dieser Ruhepause kann die Beforderung fir weitere 9

Stunden fortgesetzt werden.
Ver- und Entladezeiten

Die Verladezeiten und auch die Entladezeiten sind zur Berechnung der tatséchlichen
und der maximal zuldssigen Befdrderungszeiten hinzuzuziehen und einzurechnen
(COM, 2007; COM 2008; RABITSCH u. WESSELY, 2012; MAISACK et al., 2016;
MAISACK u. RABITSCH, 2019a, b). Der Transport beginnt daher beim Verladen des

ersten Tieres und endet mit Abladen des letzten Tieres.

Nach eigenen Erfahrungen des Autors wird fur die dreistockige Verladung eines
Sattelschleppers mit ca. 200 drei Wochen alten Kaélbern ca. 1 Stunde Zeit zu
veranschlagen sein, die Entladung mag mitunter schneller erfolgen konnen. Die
Entladung muss bei Transporten nicht-entwohnter Kalber spétestens nach 8 Stunden,
bei rechtskonformen Langstreckentransporten 19 Stunden nach Beginn der Verladung

des 1. Tieres abgeschlossen sein.
Ruhepausen - Ruhezeiten

Ruhepause: Nicht-entwohnte Kéalber mussen in angemessenen Abstéanden (Art. 3 h)) mit
Wasser und Futter, das qualitativ und quantitativ ihrer Art und Grolie angemessen ist,
versorgt werden. Das bedeutet beim Langstreckentransport, dass nicht-entwohnte
Kélber nach einer Beférderungsdauer von 9 Stunden eine ausreichende, mindestens
einstindige Ruhepause erhalten mussen, insbesondere damit sie getrankt und
notigenfalls geflttert werden konnen (Anh. I, Kap. V, 1.4.3)).

Die einstiindige Pause ist aber nur eine Mindestvorgabe, d. h. sie kann — im Interesse
der Tiere — verlangert werden. Sie muss sogar verlangert werden, soweit dies notwendig
ist, um sicherzustellen, dass sich alle Tiere satt trinken und satt fressen konnen

(MAISACK etal, 2016). Die geplante Verlangerung der Ruhepause geht auf Kosten des
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zweiten Beforderungsabschnitts, der sodann verkirzt werden muss, sodass bei nicht-
entwohnten Kalbern 19 Stunden Gesamtbeférderungsdauer nicht Gberschritten werden
(CURIA, 2014; RABITSCH, 2014 (die Kommission zitierend?)).

Ruhezeit: Andererseits mussen Tiere nach Beendigung der maximal zul&ssigen
Beforderungsdauer am Entladeort eine Ruhezeit erhalten, bevor sie weiterbefordert
werden dirfen. Die u.a. Bestimmungen der Einhaltung von Ruhezeiten gelten
gleichermaBen fur Transporte unter 8 Stunden Dauer als auch fir

Langstreckentransporte von Uber 8 Stunden Dauer.

48 h  Diese Ruhezeit betragt bei Erreichen des Bestimmungsortes 48 Stunden (Art. 2
s) i)).

24 h Ist von vornherein geplant den Transport nach der Ruhezeit fortzusetzen — der
Transportvorgang besteht also aus mehreren Abschnitten — und findet diese
Erholungsphase an einer Kontrollstelle gem. Art. 2) h) statt, so betrégt sie 24
Stunden. Diese 24 Stunden dirfen auch nicht verkiirzt werden, selbst dann nicht,
wenn der 1. Transportabschnitt beispielsweise nur die Halfte der maximal
zuléssigen Befdrderungsdauer betrégt.

12h Der durch Art. 36 der EU-TTVO geédnderte Art. 1. Abs. 1 (1) der
VO1255/97/EWG definiert Kontrollstellen als ,, Orte, an denen Tiere [...]
mindestens 12 Stunden oder ldnger ruhen . Diese 12 Stunden Aufenthalt gelten
jedoch nur flr Abladungen bei Tiertransporten im roll-on-roll-off-Verkehr auf
innereuropdischen Fahrschiffen im Linienverkehr, zumal ausschlie3lich der
hiefiir fiir maBgebliche Paragraph, d.i. Anh. I, Kap. V, 1.7.b)3, dieses ZeitmaR
nennt und Tiere wéhrend des Transportes nicht irgendwo, sondern grundsatzlich

nur an zugelassenen Aufenthaltsorten abgeladen werden durfen.

Verlangerung der maximalen Beforderungsdauer

1. Die maximale Beférderungsdauer des Kurzstreckentransportes von 8 Stunden kann
verlangert werden, sofern die zusatzlichen Anforderungen des Kapitels V1 leg. zit.

erfllt sind (Anh. I, Kap. V, 1.3.), sodass beispielsweise nicht-entwohnte Gber 14

2 Authentische Interpretation der Europaischen Kommission vom 7.11.2012 (FVO, Grange, IRL, Meeting of
contact points Reg.(EC)1/2005).
3 Anh. |, Kap. V, 1.7.b) der EU-TTVO: ,, Beim Transport auf dem Seeweg im direkten Linienverkehr zwischen
zwei geografischen Punkten der Gemeinschaft mit Fahrzeugen, die ohne Entladen der Tiere auf das Schiff verladen
werden, muss nach Entladen der Tiere im Bestimmungshafen oder in dessen Nahe eine Ruhezeit von zwolf Stunden
eingelegt werden, es sei denn, die Dauer der Beférderung auf See entspricht den allgemeinen Regeln der Nummern
1.2 bis 1.4.%.
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Tage alte Kalber sodann 19 Stunden befordert werden kénnen (Anh. I, Kap. V, 1.4.
a)).

2. Die maximale Beforderungsdauer sowohl des Kurz- als auch des
Langstreckentransportes  darf  unter  Berlcksichtigung der Nahe des
Bestimmungsortes im Interesse der Tiere um zwei Stunden verlangert werden (Anh.
I, Kap. V, 1.8)).

Das kann beispielsweise dann der Fall sein, wenn sich wahrend der Fahrt die
geplante Strecke aufgrund duf3erer Widrigkeiten wie z.B. Verkehrssperren nicht in
der vorgesehenen Zeit absolviert werden kann. Damit soll verhindert werden, dass

die Tiere kurz vor dem Ziel in einem Notquartier abgeladen werden mussen.

Das Uberschreiten der Hochstbeférderungsdauer darf keineswegs bereits in die
Planung eines Transportes Eingang finden  (RABITSCH, 2014;
ANIMALTRANSPORTGUIDES, 2018; MARSCHNER et al., 2018; vgl. EuGH-
Urteil in der Rechtssache C-469/14 (CURIA, 2014)).

V1. Die Ausstattung der Fahrzeuge

Die allgemeinen Bedingungen fur Fahrzeuge zum Transport von Tieren sind in Anh. 1.

Kap. Il angefihrt.

Im Wesentlichen mussen Verletzungen und Leiden der Tiere vermieden und ihre

Sicherheit gewahrleistet werden;

Z.B. darf es keine solchen Abstdnde zwischen Trennwand und Boden oder
Trennwand und Seitenwand geben, dass die Tiere einzelne Korperteile
hindurchstecken und sich dadurch verfangen oder verletzen kdnnen
(RABITSCH, 2014; GAYER et al., 2016; MARSCHNER et al, 2018).

Die Fahrzeuge missen stets Uberdacht sein; eine angemessene und ausreichende
Frischluftzufuhr und Luftzirkulation tber stehenden Tieren muss gewéhrleistet sein; die
Bodenflache muss rutschfest sein; weniger als sechs Monate alte Kélber missen auf
ausreichend Einstreu liegen konnen; die Tiere missen zur Kontrolle und Pflege

zuganglich sein.

Jedes einzelne im Fahrzeug befindliche Tier muss von einer Betreuungsperson
erreicht, individuell untersucht und, wenn nétig, behandelt werden kénnen. Das
ist z.B. nicht mdglich, wenn die Innenhdhe fur die Untersuchungsperson zu

gering ist (MAISACK et al., 2014).
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Jedes Tier muss fir die Kontrolle und Versorgung direkt zuganglich sein.
Hierfur missen zusatzlich zur Heckklappe im vorderen Bereich seitliche
Zugénge zu jeder Ladeebene und Ladebucht vorhanden sein, die grof3 genug
sind, um einer Person den ,,.Durchgang® und eine Versorgung der Tiere mit
Futter und im Notfall mit Wasser zu ermdglichen. Einzelne Kélber missen durch
diese Offnung entladen werden konnen, wenn die Zulassung fir den Transport
dieser Tierkategorie beantragt wird (MARSCHNER et. al, 2018).

Die zusatzlichen Bedingungen fiir StraRenfahrzeuge fir den Langstreckentransport von

Haus-Equiden, -Rindern, -Schafen, -Ziegen und -Schweinen sind gem. Anh. I. Kap. VI

leg. zit.:

Ein helles und isoliertes Dach; Einstreu fir alle Tiere; Trennwande; Belliftungssysteme;
ein Temperaturiiberwachungs- und -alarmsystem; ein ,,Navigationssystem*, de facto
aber ein Ortungssystem (vgl. Art. 2 0) leg. zit.); sowie Trénken, ein Wassertank und das
Mitfiihren von Futtermitteln (entsprechend Futterbedurfnissen) und erforderlichenfalls

auch von Futterungsvorrichtungen.
Die Tranke- und Futterungsvorrichtungen fir nicht-entwohnte Kélber

Der Komplex der Fltterung und Trankung sowie der daftir notwendigen Einrichtungen

wird in 12. ausfihrlich erortert.

Schlussfolgerungen aus den Rechtsgrundlagen

1. Es ist unzuldssig, komplette Sendungen, die von einer anderen Sammelstelle
kommen, Uber eine Sammelstelle als Versandort abzufertigen und damit den
tatsdchlichen Transportbeginn und die Beforderungszeit zu verschleiern (vgl.
MAISACK et al., 2016; MAISACK u. RABITSCH, 2018).

Dies aber ist/war geiibte Praxis bei Transporten nicht-entwthnter Kélber z.B. aus dem Baltikum

oder aus Osterreich nach Spanien.

2. Es ist unzul&ssig, Tiere bei ausschliellicher  Befdrderung  mit

StralRentransportmitteln in Kontrollstellen weniger als 24 Stunden unterzubringen.

Dies aber ist/war gelibte Praxis bei Transporten nicht-entwéhnter Kélber, inshesondere von

Deutschland, Osterreich und anderen Staaten nach Katalonien/Spanien.

3. Es ist unzuldssig, Tiere von einem amtlich bewilligten Bestimmungsort weiter zu

verbringen, ohne dass die erforderlichen 48 Stunden Unterbringung vollendet sind.
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Dies aber ist/war geilbte Praxis bei Transporten nicht-entwdhnter Kélber nach Vic und andere

Orte in Katalonien/Spanien.

11. Rechtsmeinungen

COM
1. Ver- und Entladezeit sind in die Beforderung einzurechnen (COM, 20074, b).

2. Unter 2 Monate alte Kalber gelten als nicht-abgesetzt (COM, 2009), d.h.

Entwohnen von Kalbern ist ab einem Alter von 2 Monaten maoglich.

3. Schalen- und Metallnippeltrdnken sind fir die Trankung nicht abgesetzter Tiere
ungeeignet (COM, 2009).

4. Die Fahrzeuge missen mit Eimern und verformbaren Saugern ausgestattet sein
(COM, 2009).

5. Transporte nicht-entwohnter Kalber nur bei AuBentemperaturen tber 0°C (COM,
2009).

. Transport Guides

Das Projekt der Generaldirektion SANTE der Europdischen Kommission entwickelt
und verbreitet Leitfaden fur gute und bessere Praktiken fir Tiere, die innerhalb Europas
und in Drittlander zum Schlachten, Mésten und Zuchten transportiert werden. Die gute
Praxis beschreibt die vollstandige Umsetzung der Mindestnormen der EU-TTVO, die

bessere Praxis geht dartiber hinaus.

1. (Nur) falls das Fahrzeug mit geeigneten Fitterungseinrichtungen ausgestattet ist,
betragt die maximal erlaubte Beforderungsdauer 19 Stunden fur nicht abgesetzte
Kélber (ANIMALTRANSPORTGUIDES, 2018).

2. Die Versorgung von nicht abgesetzten Kalbern mit Tranke zur Ftterung ist mit den
derzeitigen Trénketechniken im Fahrzeug nicht maoglich
(ANIMALTRANSPORTGUIDES, 2018).

3. Kalber konnen ordnungsgeméall nur gefuttert und getrankt (oder bei nicht
abgesetzten Kélbern mit Milch/Milchaustauscher versorgt — Elektrolyttranke stellt

keine Futterung dar!) werden, wenn sie hierfiir abgeladen werden und das sollte in
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Kontroll- oder Sammelstellen mit entsprechenden Versorgungseinrichtungen
stattfinden (ANIMALTRANSPORTGUIDES, 2018).

4. Futtern Sie Kalber einzeln und halten Sie Ruhezeiten von mindestens 1 Stunde,
besser 3 Stunden, ein, bevor Sie die Fahrt fortsetzen
(ANIMALTRANSPORTGUIDES, 2018).

I1l. Literatur

s. 3., 1. bis 10.

12. Der Transport nicht-entwohnter Kalber unter realen Bedingungen

Aus eigener Erfahrung als ehemaliger Tiertransportinspektor in Karnten/Osterreich und als
nunmehriger Mitarbeiter von NGO’s darf berichtet werden, dass nicht-entwohnte Kalber
seit vielen Jahren unter rechtswidrigen Umsténden Gber grof3e Distanzen befordert werden.
Obwonhl die Beforderungsdauer oftmals weit Gber 19 Stunden betréagt, obwohl nur Wasser
und keinerlei Elektrolytlésung, geschweige denn eine Milchaustauscherldsung angeboten
wurde und wird, und obwohl die Fahrzeuge auch 15 Jahre nach Inkrafttreten der
Tiertransportverordnung oftmals nur mit Metallnippeltrdnken ausgestattet sind, Gberlebten
und tberleben mehr als 99 Prozent der Tiere solche Befdrderungen.

Die niedere Todesrate wéahrend des Transportes und bei Ankunft werden von der Branche
als Erfolg bewertet. Hingegen bleibt der der Physiologie zuwiderlaufende Nahrungsentzug
(nur Trankung, aber keine Flissigfitterung Gber zumindest 19, oft aber tber 30 Stunden;
keine tiergerechte Versorgung (ARD, 2020), das hohe AusmaR der Nacherkrankungen
(KNOWLES, 1995; EFSA, 2004; FIORE et al., 2010; MARAHRENS, 2019) , welches einen
erhdhten Arzneimitteleinsatz in den Tagen und Wochen nach dem Transport erforderlich
macht, ein signifikanter Anstieg an Todesfallen erst 2 Wochen nach dem Transport (FIORE
et al., 2010) und das rechtswidrige Transportregime (Ver- und Entladezeiten werden nicht
einberechnet; Verkennung des Art. 2 s); Verkennung des Art. 3 h); Verkennung des Anh.
I, Kap. V, 1.8.) zumeist génzlich unbeachtlich (ZAR, 2019; ARD, 2020).

In der bauerlichen Aufzucht fur die Remontierung ist man bestrebt, Kélber in den ersten
Lebenswochen am Hof grundséatzlich nicht umzustallen und durch eine erhohte
Fitterungsintensitat fur Verbesserungen der Konstitution, der Organentwicklung und der
Kdrpergewichtszunahme zu sorgen; die Tiere werden also geradezu auf die spatere
korperliche Entwicklung trainiert (,,metabolische Programmierung™ in MACCARI, 2012,

MACCARI et al., 2015). Ganz im Gegenteil zu dieser fursorglichen und vorausschauenden
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Vorgehensweise werden Mastkélber just ab jenem Zeitpunkt transportiert, an dem die
Wirkung maternaler Antikorper zu verblassen beginnt, die Fahigkeit zur Bildung eigener
Abwehrstoffe noch nicht wirklich angelaufen ist (,,Jmmunologische Liicke“, s. z.B.
JOSERA-AGRAR, 2019). Noch dazu gelangen sie schlecht vorbereitet und suboptimal
ernahrt in einen Handel, der sie plétzlich mit Erregern aus zahlreichen verschiedensten
Biozonosen konfrontiert und auf einen Transport, der ihnen eine adaquate Flissigfiitterung
vorenthélt (s.u.). Mithin stellen Langstreckentransporte — wie im Folgenden erl&utert wird

— das Gegenteil guter fachlicher Praxis im Umgang mit Ké&lbern dar.

I. Trénkevorrichtungen

Der Standard der Versorgung nicht-entwohnter Kélber ist nach wie vor das nach 9-
stindiger Beforderung gewdahrte 1-stiindige Angebot von Trankewasser Uber eine
Metallnippeltranke (Abb. 1). Hier bewirkt das Andern der Position des Dornes/Stempels

des Nippels den Flissigkeitsaustritt, mitunter auch im Uberdruck.

> _Rahitsch© Il
(Abb. 1: Metallnippeltranke)

Wiewohl einige Kalber imstande sind, bei Aufkommen von Hunger durch Suchen nach
einer Futterquelle, durch wiederholtes Belecken und Besaugen ihrer Umgebung (ARD,
2020) den Mechanismus der Betatigung solcher Tréankevorrichtungen in Gang zu setzen
(Abb. 2, 3), ist i.d.R. davon auszugehen, dass diese Nippel in keinster Weise geeignet

sind, nicht-entwohnte Ké&lber sicher mit ausreichend Trankefllssigkeit zu versorgen.
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Abgesehen von mannigfacher Behinderung beim Trinken (Abb. 2) sind viele
schlichtweg nicht zuganglich (Abb. 4); zumeist aber werden Metallnippel nicht als
Trénkequelle erkannt (Abb. 5).

wr

IS .‘“.-:i*"l_."‘
.

(Abb. 2: Metallnippeltranke; aktiviert; Behinderung durch Nasenbuigel)

(Abb. 3: Belecken einer Metallnippeltranke)

Rabitsch 20



Transporte nicht-entwdhnter Kéalber

©Dr.Rabitsch
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(Abb. 5: Metallnippeltranke; nicht erkannt)

Neuerdings und aufgrund stringenterer Interpretation der Tiertransportverordnung,
insbesondere aber aufgrund tieferen Verstandnisses der Bedurfnisse nicht-entwdhnter

Kélber, wird das Anbot von Trankeflissigkeit, insbesondere aber von
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Futterungsflissigkeit, Uber verformbare Sauger gefordert, so, wie dies die Europdische
Kommission schon 2009 stipuliert hat (COM, 2009).

Allein, das bloRe Uberstiilpen einer verformbaren Kunststoffzitze tiber Metallnippel
(Abb. 6, 7) ermdglicht den Tieren noch lange nicht physiologisches Saugen. Auch hier
wird, wie bei (den darunter befindlichen) Metallnippeltranken ein Ventil gedffnet,
sodass die Fliissigkeit die ,,Zitze“ fiillt und aus dieser herausrinnt oder auch — je nach
Druckverhéltnissen im Trénkesystem — herausspritzt und das Maul der Ké&lber ohne
deren weiteres Zutun fillt. Insofern ist das Ausfihren des unter 3. 4., 3. Absatz
beschriebenen Saugaktes als Wechsel von zeitlich Uberwiegender Saug- und
nachrangiger Schluckphase auch an diesem Typus von Kunststoffzitze nicht moglich,

zumal die Saugphase hier nahezu vollstandig wegféllt.

ANIMALS' ANGELS

(c) 2018 | w.ww.animals-angels.de

(Abb. 6: Metallnippeltranke mit Kunststoff tiberzogen)
Jedenfalls wird hier nur Wasser angeboten, ein Angebot einer reinen Elektrolyttranke
ohne klebrigen Glukosezusatz ware auch mdoglich, wohingegen die Gabe einer
zuckerhaltigen Elektrolyttranke und auch eines Milchaustauschers nicht mdglich
erscheint. Solche Ldsungen wiirden ein Verkleben des Trankesystems verursachen und

jegliche Reinigung verunmaglichen.
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(Abb. 7: Metallnippeltranken mit Kunststoff Uiberzogen)

Somit wird nicht-entwohnten Kélbern wahrend des Langstreckentransportes an Bord
der Fahrzeuge niemals Nahrung (in Form eines Milchaustauschers) angeboten, sondern
lediglich eine Tranke, zumeist Wasser, bestenfalls Elektrolytflussigkeit. Hierbei ist es
technikbedingt sehr ungewiss, ob alle Tiere ausreichend Flussigkeit aufzunehmen

imstande sind.

Die Gabe einer Elektrolyttranke kann — wie unter 3. 8. erldutert — nicht als Fitterung

angesehen werden.

. Intervalle der Aufnahme von Trankeflissigkeit

Wenn Kélber von einer Sammelstelle auf einen Langstreckentransport von (mehr als 8
bis zu) 19 Stunden Dauer verladen werden, erhalten sie an dieser zumeist nur Wasser
oder Elektrolyte, in seltenen Féllen auch Milchaustauscher (ZAR, 2019). Am
,Bestimmungsort“, der vielfach aber nur ein Verteilerzentrum flr Vertragshofe in mehr
oder weniger weit entfernten Ortschaften ist (ARD, 2020), erhalten die Tiere wiederum
nur Elektrolyte (ZAR, 2019).

Somit belduft sich die Trankekarenz auf bis tber 8 Stunden: 8 Stunden ndmlich darf —
Ver- und Entladezeit eingerechnet — der Antransport zu einer Sammelstelle dauern. Dies
ist im Bereich der durchschnittlichen physiologischen Bedirfnisse, wiewohl hierbei
individuelle Bedrfnisse nach kiirzeren Intervallen der Trankung unbeachtlich bleiben.
An der Sammelstelle verbleiben die Tiere (bei Anlieferung tber Distanzen von
tber 100 km) zumindest 6 Stunden; 9 Stunden nach Beginn der Verladung des
1. Tieres missen nicht-entwohnte Kalber getrankt werden; an der Kontrollstelle
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oder am Bestimmungsort, d.i. nach dem zweiten 9-stiindigen Transportabschnitt,
miussen die nicht-entwdhnten Kélber wieder getrankt werden.
Fur die Versorgung der Kélber an Bord der LKWs gilt jedoch, dass die Wasser- oder
(besser:) Elektrolytversorgung der nicht-entwohnten Kélber nur dann zufriedenstellend
ist und sowohl bedarfsgerecht als auch den Trankebedurfnissen gerecht wird, wenn
gewadhrleistet werden kann, dass jedes einzelne Individuum die Trankevorrichtungen als
solche zu erkennen imstande ist, diese sodann auch Trankefllssigkeit anbieten (und
nicht defekt sind), erreichbar sind, und tatséchlich erreicht werden und die Tiere innert
der (zumindest) 1-stiindigen Pause ungehindert (z.B. von anderen) die individuell
erforderliche Menge Flissigkeit aufnehmen kénnen und dies auch tun.
Dies ist keinesfalls die Regel.
Unter einem wird hier hervorgehoben, dass es sich im Beschriebenen nur um Intervalle
der Flussigkeitsaufnahme, nicht aber um Intervalle der Flissignahrungs-Aufnahme
handelt.

Intervalle der Aufnahme von Flissigfutter

Wie in 3. 2. ausgefiihrt werden Verkaufskalber, die nicht der Zucht oder Remonte
dienen, sondern fiir die Kalber-, Bullen- oder Farsenmast vorgesehen sind, aus
wirtschaftlichen Erwégungen sehr restriktiv oder knapp Uber dem Erhaltungsbedarf
gefittert. Demzufolge gelangen sie ohne nennenswerte Energiereserven in den
Viehhandel.

Sodann werden sie bis zur Sammelstelle fur den anschlielenden Langstreckentransport
verbracht.

- Betrégt die dabei zuriickgelegte Distanz der Anlieferung unter 100 km, so dauert
dies zumindest 1% Stunden (bei Zugrundelegen einer Hochstgeschwindigkeit von
80 km/h) zuzuglich Ver- und Entladung, bleibt aber hinsichtlich der Berechnung der
Beforderungsdauer des anschlieBenden (Langstrecken-) Transportes unbeachtlich;

die Tiere durfen alsogleich umverladen werden (Art. 2 r) i)).

- Betrégt die dabei zuriickgelegte Distanz der Anlieferung hingegen ber 100 km, so
betragt nach erfolgter Abladung der Tiere an der Sammelstelle die Verweildauer
mindestens sechs Stunden, wobei sie mit ausreichend Einstreu und Frischwasser

unangebunden untergebracht werden miissen (Art. 2 r) ii)).
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Werden nicht-entwohnte Kélber sowohl an der Sammelstelle als auch am
Bestimmungsort mit Milchaustauscher versorgt, betragt die Futterkarenz zumindest
19 Stunden (Abb. 8).

Werden nicht-entwohnte Kalber nur an der Sammelstelle, nicht aber nach Abladung
am deklarierten Bestimmungsort mit Milchaustauscher versorgt (ZAR, 2019),
betragt die Futterkarenz deutlich mehr als 19 Stunden (Abb. 8).

Werden nicht-entwohnte Kélber nicht an der Sammelstelle, aber unmittelbar nach
Abladung am deklarierten Bestimmungsort mit Milchaustauscher versorgt, betragt
die Futterkarenz deutlich mehr als 19 Stunden, zumindest aber mehr als 26 Y4
Stunden, sofern der Anlieferung zur Sammelstelle Gber mehr als 100 km Distanz
erfolgt (Abb. 8).

Werden nicht-entwohnte Kalber weder an der Sammelstelle noch nach Abladung
am Bestimmungsort mit Milchaustauscher versorgt, betrdgt die Futterkarenz
deutlich mehr als 19 Stunden. Dergestalt kénnen die Tiere tber ein Intervall von 33

Stunden nur getrankt werden, ohne dabei Futter zu erhalten.
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(Abb. 8: Tranke-, Fltterungsintervalle).
Mithin betragt das Intervall zwischen 2 Fitterungen in jedem Fall erheblich mehr
als 12 Stunden, also der Grenze, die obenstehend als Ubergang zu Leiden
beschrieben wurde (s. 3. 9. I.).
Diesem drohenden Leiden kann nur dadurch begegnet werden, dass nicht-
entwohnte Kalber in Intervallen von nicht (oder nur unwesentlich) mehr als 12

Stunden geflttert werden, also eine N&hrlésung in Form eines Milchaustauschers
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erhalten. Diese Futterung muisste also zwangslaufig wéahrend des Transportes, also

an Bord des LKWs erfolgen.

Eine solche Fitterung nicht entwohnter Kélber an Bord des LKWs ist jedoch

schlichtweg nicht maoglich (vgl. EFSA, 2008), weil

- die gegenwartig existierenden Trénkesysteme die Verwendung von
Milchaustauschern verbieten: ,,.Die Versorgung von nicht abgesetzten Kalbern
mit Tranke zur Futterung ist mit den derzeitigen Trénketechniken im Fahrzeug
nicht moglich“ (ANIMALTRANSPORTGUIDES, 2018),

- die derzeitigen Fahrzeuge nicht zusatzlich zur Ausstattung mit einem
Trankesystem in Entsprechung der Anforderungen des Anh. I, Kap. VI, 2.,
insbesondere 2.3., auch noch mit einer ausreichenden Zahl von Eimern mit
verformbaren Nippeln in Entsprechung der Anforderungen des Anh. I, Kap. VI,
1.4. und 1.5. und des Schreibens der Kommission, Zahl SANCO D5 DS/dj
D(2009) 450351, (COM, 2009) ausgestattet sind,

- bei 3-stockiger Verladung eine Kontrolle der individuellen Aufnahme von
Flissignahrung nicht gewéhrleistet erscheint,

- die Uberwachung der Aufnahme der adaquaten Menge an Fiitterungstranke
durch jedes einzelne Tier in einer nur einstiindigen Pause bei 3-stockiger
Verladung durch nur 2 Tiertransportbetreuer nicht méglich ist.

Erhielten nicht-entwohnte Kalber entgegen dem Gesagten wahrend der 1-stiindigen

Pause an Bord des LKWs dennoch eine Milchaustauschertranke, so wére aufgrund

der unter 3. 5. und 6. beschriebenen Umstande die Ausbildung des

Schlundrinnenreflexes und somit die Labmagenverdauung hochst fraglich,

zumindest aber nicht sichergestellt. Solches aber fiihrt mit sehr groRer

Wahrscheinlichkeit zu betréchtlichen Indigestionen.

Somit kénnen Kalber an Bord von LKWs derzeit nicht ordnungsgemaR, d.h.

verhaltensgerecht und bedarfsgerecht mit Milchaustauscher versorgt werden

(ANIMALTRANSPORTGUIDES, 2018).

13. Schlussfolgerungen
1. Grundsatzlich ist die Trankeaufnahme an den mit Gummizitzen (Uberzogenen
Metallnippeln durch nicht-entwéhnte Kélber an Bord der LKWs moglich. In aller Regel

jedoch erfolgt die Aufnahme von Flissigkeit nur in beschrénktem Umfang, in

unkontrollierbarer Menge und nicht seitens aller Tiere.
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2. Die Trankeaufnahme ausreichender und kontrollierter Trankemengen aller nicht-

entwohnten Kalber an Bord der LKWSs kann nicht gewahrleistet werden.

3. Die Verabreichung einer Futterungstranke an nicht-entwohnte Kalber an Bord der
LKWs ist nicht moglich (vgl. EFSA, 2008).

4. Die Kalber leiden wahrend des Transportvorganges an Durst und Hunger, wobei

insbesondere letzterer mit zunehmender Dauer erheblich wird.

5. Die Verabreichung einer Futterungstranke an nicht-entwohnte Kélber an Bord der

LKWs ware fiir die Tiere schadlich.

14. LOosungsansatze

|. Rechtswidrige LOsungsansatze

Der bisher getibte und derzeitige Losungsansatz, nicht-entwohnte Kélber entgegen
ihrem Bedarf eine Fitterung Uber einen Zeitraum von zumindest 19, mitunter aber bis
zu 33 Stunden, vorzuenthalten, ist rechtswidrig. Diese Praxis ist auch dann rechtswidrig,
wenn den Tieren unterwegs eine Elektrolytlésung und diese mit verformbaren Zitzen
angeboten wird, weil die Tiere nicht nur ein Bedurfnis nach Saugen und
Flussigkeitsaufnahme haben, sondern vielmehr auch einen Bedarf an Zufuhr von
Néhrstoffen. Diesem Bedarf muss in Entsprechung der Bestimmungen des Art. 3 a), f)
2. Halbsatz und h) iVm Anh. |, Kap. V, 1.4. a) (zit: ,, notigenfalls gefiittert*) geniige
getan werden; es besteht die Notwendigkeit der Fitterung. Nur-Tranken und Nicht-
Futtern fuhrt zu nicht gerechtfertigten, aber vermeidbaren Leiden.

Die teilweise gelibte Praxis, nicht-entwohnte Kalber 9 Stunden nach
Beforderungsbeginn an  einer  Kontrollstelle  abzuladen, sie dort mit
Milchaustauschertranke zu versorgen und insgesamt 3 bis 12 Stunden ruhen zu lassen,
um sie sodann fiir weitere 9 Stunden zu befordern, ist rechtswidrig: Abgesehen davon,
dass die Kontrollstellen nach der Verordnung Nr. 1255/97/EWG nicht fir so kurze
Aufenthalte vorgesehen sind (s. 3. 10. Ill., Kontrollstellen und Ruhepausen -
Ruhezeiten), abgesehen davon, dass eine solche Transportpraxis bei verbreiteter
Anwendung massive Logistikprobleme auch hinsichtlich Reinigung und Desinfektion
der Anlagen der Kontrollstelle bréchte, kommt es hier in jedem Fall zu einer
unzuldssigen Verlangerung der Gesamtbeforderungsdauer von 19 Stunden im Sinne des
EuGH-Urteils in der Rechtssache C-469/14 (CURIA, 2014). Uberdies ist jedes Entladen
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und kurz darauf anschlieRende Wiederverladen fir die Tiere mit Stress verbunden und
kann der Kontakt an Kontrollstellen unter bestimmten Bedingungen zur Ubertragung
von Krankheitserregern fiihren (s. Erwagungsgrund 13 der EU-TTVO). Uberdies
beganne bei Aufenthalten von 12 Stunden der ndchste Beférderungsabschnitt just zu

einem Zeitpunkt, an dem bereits die nachste Fltterungstranke geboten erscheint.

Mithin ist der Transport nicht-entwohnter Kalber auf Transporten, die eine Trankung an
Bord erforderlich machen, rechtskonform nicht méglich (vgl. EFSA, 2008), zumal fiir
Kélber ein der Physiologie und den Verhaltensanspriichen geniligendes, den
zweiphasigen Saugakt ermoglichendes ,,automatisches® Versorgungssystem, wie in der
Verordnung gefordert, bisher weder fir Elektrolyt- noch fir Milchaustauschertranke
noch fir ihre Temperierung zur Verfligung steht (vgl. MARSCHNER et al., 2018).

. Rechtskonforme zuléssige LAsungsansatze

Rechtskonform gemal EU-TTVO ist jeder Transport, bei dem kein Flttern vonnéten

ist, d.i. in erster Linie der Kurzstreckentransport bis 8 Stunden Dauer.

Rechtskonform ist auch ein Transportvorgang bis 9 Stunden Dauer — Ver- und
Entladezeit eingerechnet — , bei dem die nicht-entwohnten Kalber im Anschluss daran
an einer Kontrollstelle fiir 24 Stunden abgeladen, getrédnkt und gefittert werden und

ruhen kdénnen, bevor der niachste Beférderungsabschnitt beginnt.

Wenn es geldnge ausnahmslos allen nicht-entwohnten Kalbern wahrend einer
Fahrtpause spatestens 9 Stunden nach Fahrtbeginn eine ausreichende Menge
Elektrolytlosung zu verabreichen, ware auch ein Transport zul&ssig, der so endet, dass
die Tiere spatestens 12 Stunden nach der letzten Fitterungstranke die nachste Mahlzeit
zu sich nehmen koénnen. Die Zuverlassigkeit einer solchen Trénke an Bord ist jedoch —

wie beschrieben — nicht gegeben.

Die Beforderungsdauer ware in diesem hypothetischen Fall zwar l&nger als neun
Stunden, jedoch auf unter 12 Stunden zu begrenzen. Die Fitterungsintervalle
waéren so gewdhlt, dass das Hungergefiihl noch nicht in das zu erwartende Leiden

umschlégt.

Mit Sicherheit aber kann das derzeitig erlaubte Transportregime von 9-1-9 Stunden das
Wohlbefinden der Kalber am Transport nicht gewéhrleisten.

Abgesehen von tatsachlicher oder hypothetischer Rechtskonformitat bleibt beim

Langstreckentransport nicht-entwohnter Kalber der Hunger das allgegenwartige und
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hauptsachliche Problem (AWF-TSB, 2016). Es kann ndmlich nicht mit Sicherheit davon
ausgegangen werden, dass auch beim besten Angebot und optimalen technischen
Voraussetzungen jedes einzelne Tier die erforderliche Flussigkeitsmenge tatsachlich
aufnimmt. Manche nicht-entwohnten Kélber bendtigen praktische menschliche Hilfe,
um wirksame Mengen an Milchaustauscher oder Elektrolytlésung zu trinken (AWF-
TSB, 2016). Dies zu kontrollieren ist am LKW schlichtweg nicht maglich.

Im Ubrigen erhellt aus dem Gesagten, dass es — insbesondere hinsichtlich des Umgangs
mit nicht-entwohnten Jungtieren am Transport — einer dringlichen Uberarbeitung der
TTVO im Sinne eines Hinaufsetzens des Mindestalters fiir Langstreckentransporte, oder
besser: im Sinne einer Reduktion der Transportzeiten auf 8 Stunden bedarf, um

Rechtskonformitét wieder herstellen zu kénnen.

4.Zusammenfassung

1. Die Trénkeaufnahme (Elektrolyttranke) durch nicht-entwohnte Kalber an Bord der
LKWs ist grundsétzlich moglich, kann jedoch nicht fir alle Individuen gewahrleistet

werden.

2. Die Verabreichung einer Futterungstranke (Milchaustauscher) an nicht-entwohnte
Kalber an Bord der LKWs ist nicht moglich und ware Gberdies in vielen Féllen der

Ausloser von Verdauungsstorungen.

3. Wabhrend des Transportes leiden die Kalber an Durst und mit zunehmender Dauer des

Transportvorganges erheblich an Hunger.

4. Da an Bord der LKWs die hinreichende Trankung aller nicht-entwohnten Kélber mit
Sicherheit nicht gewéhrleistet werden kann und die Gabe einer Fitterungstranke gar

nicht moglich ist, sind Transporte dieser Tiere auf 9 Stunden zu beschranken.

5. Alle bestehenden LKW-Zulassungen fiir den Langstreckentransport nicht-entwohnter

Kaélber sind rechtswidrig.

6. Transportmittel des Langstreckentransportes flr nicht-entwohnte Kalber benétigen eine

explizite Zulassung fur diese Tierkategorie; die Zulassung ,,fir Rinder* genlgt nicht.
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